Marki, 21 pazdziernika 2013

Marcin Piotrowski

Przewodniczacy Rady Miasta Marki

Przekazuje w zalgczeniu projekt uchwaly Rady Miasta Marki w sprawie zmiany
zapisow Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego m.st.

Warszawy, polegajacej na zmianie trasy koncowego pélnocnego odcinka II linii metra.

Uprzejmie prosze o niezwloczne przekazanie projektu uchwaty do zaopiniowania
przez radce prawnego i wlasciwg Komisje Rady oraz wprowadzenie go do porzadku obrad na

najblizszej sesji Rady Miasta Marki.
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PROJEKT

Druk nr ...
UCHWALA NR ...
RADY MIASTA MARKI
Z. DNIA ... 2013 ROKU

w sprawie przyjecia stanowiska przez Rade Miasta Marki w sprawie zmiany zapiséw
Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego m.st.
Warszawy, polegajacej na zmianie trasy koncowego pélnocnego odcinka II linii metra.

Na podstawie art. 18 ust.1 ustawy z dnia 8 marca 1990 roku o samorzqdzie gminnym (tekst

jedn. Dz. U. z 2013 roku, poz. 594 z pozniejszymi zmianami) uchwala sie, co nastgpuje.

§ 1 W zwigzku z podjeta przez Rade Dzielnicy Biatoteka m. st. Warszawy Uchwata Nr
XXI11/80/12 z dnia 9 stycznia 2012 roku w sprawie zmiany zapisdow Studium Uwarunkowan i
Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy, polegajacej na zmianie trasy
koncowego poétnocnego odcinka Il linii metra poprzez utworzenie stacji Grodzisk, Rada
Miasta Marki wyraza swoje gtebokie poparcie dla postulatow wskazanych w tej Uchwale w
zakresie zmiany trasy koncowego poétnocnego odcinka Il linia metra. Uchwata Rady Dzielnicy
Biatoteka m. st. Warszawy Nr XXII1/80/12 stanowi zatgcznik do niniejszej uchwaty.

§ 2 Rada Miasta Marki podkresla, ze decyzja w sprawie lokalizacji koricowe;j stacji metra ma
korzystny wptyw na rozwdj zaréwno podtnocno-wschodniej czesci Warszawy jak rowniez
miasta Marki. W zwigzku z powyzszym, popieramy wniosek Rady Dzielnicy Biatoteka aby w
analizie nowego wariantu przebiegu konncowego pétnocnego odcinka I linii metra wzig¢ pod
uwage wplyw tej zmiany na cata aglomeracje warszawska. Mieszkaricom Marek na co dzien
przebywajacym i pracujgcym w Warszawie zalezy na efektywnym systemie komunikacyjnym
stolicy z miastem Marki. Zmiana lokalizacji z pewnoscig przyczyni sie do lepszego
wykorzystania srodkéw UE, zwigkszenia atrakcyjnosci aglomeracji warszawskiej, poprawy
jakosci powietrza, mniejszej presji na stoteczny uktad drogowy czy poprawy klimatu
akustycznego stolicy. Utworzenie stacji Grodzisk wraz z pojemnym parkingiem P&R moze
przyczynic¢ sie do ograniczenia liczby wjezdzajgcych do stolicy samochodoéw, a tym samym do
osiggniecia wspomnianych korzysci.

§ 3 Rada Miasta stwierdza, iz niewielka korekta przebiegu korncowego poétnocnego odcinka Il
linii metra moze bardzo pozytywnie wptyngé zarowno na rozwdj aglomeracji warszawskiej
jak réwniez otaczajgcych jg gmin.

§& 4 Uchwate otrzymuja: Prezydent Miasta Stotecznego Warszawy, Rada Dzielnicy Biatofeka,
Rada Dzielnicy Targdéwek, Zarzad Transportu Miejskiego w Warszawie, Ministerstwo Rozwoju
Regionalnego, Transprojekt Gdanski.

§ 5 Wykonanie uchwaty powierza sie Przewodniczacemu Rady Miasta Marki.

§ 6 Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.
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Uzasadnienie

Zaréwno tereny dzielnicy Biatoteka jak miasto Marki, to jedne z najbardziej intensywnie
rozbudowujgcych sie obszarow aglomeracji warszawskiej oraz podwarszawskiej. Obecnie wedtug
wstepnych szacunkow na tym terenie zamieszkuje fgcznie prawie 75 000 oséb. Zaréwno Biatoteka jak
i miasto Marki z uwagi na obecny charakter zabudowy oraz wysoka atrakcyjnosé dla potencjalnych
nowych mieszkancéw w najblizszych latach sg skazane na znaczacy rozwdj infrastruktury mieszkalnej.
W zwigzku z powyiszym jednym z najwazniejszych zadan najblizszych lat jest szybkie i skuteczne
potaczenie dzielnicy Biatoteka a w raz z nig miasta Marki alternatywng do ul. Radzyminskiej
komunikacjg publiczng z pozostatymi czesciami miasta. Jednym z najbardziej efektywnych zaréwno
pod wzgledem finansowym jak i komunikacyjnym rozwigzan jest likwidacja planowanej stacji metra
»Brodno” i utworzenie w zamian stacji metra w poblizu intensywnie rozbudowujacych sie osiedli
mieszkaniowych w rejonie ul. Glebockiej i Skarbka z Gor (robocza nazwa stacja ,Grodzisk”),
zlokalizowanej po potnocnej stronie Trasy Toruriskiej, na obszarze wezta drogowego Trasy Toruriskiej
i Trasy Olszynki Grochowskiej, w bezposrednim sasiedztwie ul. Gtebockiej

Dzieki takiej nowe] lokalizacji kilkadziesiagt tysiecy mieszkancéw Biatoteki oraz Marek uzyska bardzo
dobre potaczenie z miejskim systemem komunikacji publicznej.

Za likwidacjg stacji metra ,,Brodno” przemawiajg liczne argumenty:

- Obecne tereny Brédna majg bardzo szybkie bezposrednie pofgczenie trasg tramwajowg przez Most
Gdanski do stacji ,Dworzec Gdanski” | linii metra. Po wybudowaniu linii tramwajowej przez Most
Krasinskiego do stacji metra ,,Pl. Wilsona”, czas dojazdu ulegnie jeszcze skréceniu. Ulica Rembielinska
posiada tez bezposrednie potgczenie tramwajowe do przysziej stacji ,,Wilenska” 1l linii metra. Ulicg
Kondratowicza mozna bardzo szybko dojecha¢ komunikacjag autobusowg do przyszlej stacji
»Kondratowicza” Il linii metra.

- blisko$¢ stacji SKM Warszawa ,, Torunska”.

- brak mozliwosci budowy parkingéw ,ParkujiledZ” na Brddnie, z uwagi na brak odpowiedniego
miejsca pod takie inwestycje,

Poza lokalnym znaczeniem utworzenia nowej stacji metra , Grodzisk” nalezy takie wspomniec o jej
strategicznym znaczeniu i lokalizacji dla catego miasta. Przebudowywana obecnie do standardu drogi
ekspresowej (S8) Trasa Toruriska, bedzie gtdwng brama wjazdowg dla mieszkaricow pdtnocno-
wschodnich okolic Warszawy. Nowa stacja metra ,Grodzisk” znajdzie sie przy wielkim skrzyzowaniu
tej trasy z ul. Glebocky oraz przysztym wschodnim odcinkiem obwodnicy miejskiej, czyli Trasg
Olszynki Grochowskiej. To miejsce stanie sie waznym weztem przesiadkowym, w ktérym bedzie
mozna zostawi¢ samochdéd na parkingu ,Parkujiled?” — co ma niebagatelne znaczenie dla
ograniczenia ruchu samochodowego w dzielnicach centralnych.



Uchwata Nr XXII1/80/12
Rady Dzielnicy Biatoteka m. st. Warszawy
z dnia 9 stycznia 2012 roku

w sprawie: zmiany zapisow Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego m.st. Warszawy, polegajacej na zmianie trasy koricowego péinocnego
odcinka Il linii metra.

Na podstawie § 50 Statutu Dzielnicy Biatoteka miasta stotecznego Warszawy stanowigcego
zatgcznik nr 2 do uchwaty Nr LXX/2182/2010 Rady Miasta Stotecznego Warszawy z dnia

14 stycznia 2010r w sprawie nadania statutéw dzielnicom miasta stotecznego Warszawy
(Dz. Urz. Woj. Maz. Nr 32, poz. 453, z p6zn. zm.) i § 7 pkt. 13 uchwaty Nr XL/1422/2008
Rady Miasta Stotecznego Warszawy z dnia 18 grudnia 2008 r. w sprawie przekazania
dzielnicom Miasta Stotecznego Warszawy do wykonywania niektorych zadan i kompetenciji
Miasta Stotecznego Warszawy (Dz. Urz. Woj. Maz. Nr 220, poz. 9485, z po6zn. zm.)
w zwigzku z art. 11 ust. 2 pkt 7 ustawy z dnia 15 marca 2002 r. o ustroju miasta stotecznego
Warszawy (Dz. U. nr 41, poz.361 z pézn. zm.) uchwala sie, co nastepuje:

§1.

1. Rada Dzielnicy Bialoteka m. st. Warszawy wnosi o zmiane zapiséw Studium

Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy (dalej

SUIKZP), polegajaca na zmianie trasy koncowego odcinka Il linii metra, poprzez

likwidacje planowanej koncowej stacji Il linii metra ,Brodno”, zlokalizowanej w poblizu

skrzyzowania ul. Kondratowicza i Rembielinskiej.

2. W ocenie Rady Dzielnicy Biatoteka m. st. Warszawy, od planowanej stacji Il linii metra
,Kondratowicza”,  zlokalizowanej w poblizu skrzyzowania ulic Kondratowicza
i Sw. Wincentego, trase metra nalezy bezposrednio poprowadzi¢ w kierunku pétnocnym,
w strone dzielnicy Bialoteka i utworzy¢ nowg stacje metra, zlokalizowana po poétnocnej
stronie Trasy Torunskiej, na obszarze wezta drogowego Trasy Toruhskiej i Trasy
Olszynki Grochowskiej, w bezposrednim sagsiedztwie ul. Gigbockiej, w poblizu
intensywnie rozbudowujgcych sie osiedli mieszkaniowych w rejonie ul. Giebockiej
i Skarbka z Gor (stacja ,Grodzisk”).

3. Propozycja nowego przebiegu trasy koncowego odcinka Il linii metra, jest przedstawiona
na mapie, ktéra stanowi zatgcznik nr 1 do niniejszej Uchwaty.

§ 2. Uwzglednienie nowego przebiegu trasy koncowego odcinka Il linii metra, o ktorym mowa
w § 1, umozliwia znaczne odsunigcie w czasie koniecznosci budowy w kierunku Biatoteki linii
tramwajowe] wzdtuz ul. Matki Teresy z Kalkuty, Sw. Wincentego i Glebockiej, co uwzgledni
po czesci obawy wyrazone w uchwale XIX/96/2011 Rady Dzielnicy Targéwek z dnia

9 listopada 2011 r. oraz uchwale Zarzadu Dzielnicy Targowek nr 758/11 z 2 listopada 2011 r.

§ 3. Rada Dzielnicy Biatoteka m. st. Warszawy wnosi o0 zmiang zapisow SUIKZP, polegajaca
na zmianie lokalizacji parkingu ,ParkujiJedz’, w okolicach skrzyzowania ul. Gtebockiej
i Trasy Torunskiej (S8). W SUIKZP parking zaplanowano na terenie, kiory jest juz
zabudowany przez centrum handlowe. W zwigzku z tym, lokalizacje parkingu nalezy
przenies¢ na obszar wezta drogowego Trasy Torunskiej i Trasy Olszynki Grochowskigj,
w poblizu nowej stacji Il linii metra, proponowanej w § 1 pkt 2 niniejszej Uchwaty.

§ 4. Dodatkowo, niezaleznie od wyboru docelowego sposobu obstugi komunikacyjnej
wschodniej czesci Biatoteki, Rada Dzielnicy Biatoteka wnosi o:
a) zachowanie w SUIKZP planowanej linii tramwajowej w Trasie Mostu Pdtnocnego,
b) wpisanie w SUIKZP planowanej linii tramwajowej w Trasie Olszynki Grochowskiej,
na odcinku pomiedzy Trasg Torunskg a Trasg Mostu Pétnocnego.



§ 5. Uchwate przekazuje sie Prezydentowi m.st. Warszawy, Przewodniczgcemu Rady
m. st. Warszawy, Dyrektorowi Biura Drogownictwa i Komunikacji m. st. Warszawy oraz
Dyrektorowi Zarzgdu Transportu Miejskiego m. st. Warszawy.

§ 6. Wykonanie uchwaty powierza sie Zarzadowi Dzielnicy Biatoteka m. st. Warszawy.

§ 7. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

Przewodniczgcy Rady
Dzielnicy Biatoteka m. st. Warszawy

Pawef Tyburc



zasadnienie
do uchwaly Nr XX111/80/12
Rady Drzielnicy Bialolgka m. st. Warszawy
z dnia 9 stycznia 2012 roku

Wschodnie tereny dzielnicy Biatoteka (zwane Zielong Biatoleka), to jedna
z najbardziej intensywnie rozbudowujacych sie czesci Warszawy. Szacuje sie, ze obecnie
mieszka na tym terenie ok. 40 000 osob. Dla tego terenu uchwalono miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego, ktére bez zadnych ograniczen, pozwalajg na jego
zabudowanie budownictwem wielorodzinnym. Analizujgc wydane pozwolenia na budowe,
istniejgce mpzp oraz dane demograficzne, mozna ocenic, ze w ciagu najblizszych 10-15 lat,
zamieszka na tym obszarze dodatkowo ponad 100 tys. osob. Dlatego jednym
Z najwazniejszych zadan jest szybkie i skuteczne potgczenie Zielonej Biatoteki komunikacja
publiczng z pozostatymi czesciami miasta. Takim rozwigzaniem, efektywnym zaréwno pod
wzgledem finansowym (brak wzrostu kosztéw), jak i komunikacyjnym jest likwidacja
planowanej stacji metra ,Brodno” i utworzenie w zamian stacji metra w poblizu intensywnie
rozbudowujgcych sie osiedli mieszkaniowych w rejonie ul. Gtebockiej i Skarbka z Gér
(robocza nazwa stacja ,Grodzisk”), zlokalizowanej po pdétnocnej stronie Trasy Torunskiej,
na obszarze wezta drogowego Trasy Torunskiej i Trasy Olszynki Grochowskiej,
w bezposrednim sasiedztwie ul. Gtebockiej

Dzieki takiej nowej lokalizacji kilkadziesigt tysiecy mieszkancéw Zielone] Biatoteki
uzyska bardzo dobre potgczenie z miejskim systemem komunikacji publicznej.

Za likwidacjg stacji metra ,Brodno” przemawiajg liczne argumenty:

v’ okolice ul. Rembielinskiej juz obecnie sg bardzo dobrze skomunikowane
z pozostatymi czesciami Warszawy, w przeciwienstwie do obszardéw wschodniej
Biatoteki, ktory w ponad pofowie obszaru nie ma bezposredniego potgczenia
z Centrum. Mieszkancy wschodniej Biatoteki spedzajg w korkach kilka godzin
dziennie. Tereny Brodna majg bardzo szybkie bezposSrednie potaczenie trasa
tramwajowa przez Most Gdanski do stacji ,Dworzec Gdanski” | linii metra. Po
wybudowaniu linii tramwajowej przez Most Krasinskiego do stacji metra ,PI.
Wilsona”, czas dojazdu ulegnie jeszcze skréceniu. Ulica Rembielinska posiada
tez bezposrednie potaczenie tramwajowe do przysztej stacji ,Wilenska” Il linii
metra. Ulica Kondratowicza mozna bardzo szybko dojecha¢ komunikacja
autobusowg do przysziej stacji ,Kondratowicza” Il linii metra.

v bliskos¢ stacji SKM Warszawa , Torunska”.

v brak mozliwosci budowy parkingdéw ,Parkuj i Jedz” na Brodnie, z uwagi na brak
odpowiedniego miejsca pod takie inwestycje,

v brak realnej mozliwosci dalszego przediuzenia w przysziodci Il linii metra
na obszary dalszej rozbudowy m.st. Warszawy,

v brak planéw rozbudowy osiedla ,Brodno”,

v istniejgca juz obecnie zabudowa wielorodzinna w rejonie ul. Gtebockiej (40 tys.
mieszkancow).

Poza lokalnym znaczeniem utworzenia nowej stacji metra ,Grodzisk” nalezy takze
wspomniec o jej strategicznym znaczeniu i lokalizacji dla catego miasta. Przebudowywana
obecnie do standardu drogi ekspresowej (S8) Trasa Torunska, bedzie glowng bramag
wjazdowg dla mieszkancéw poémnocno-wschodnich okolic Warszawy. Nowa stacja metra
,Grodzisk” znajdzie sie przy wielkim skrzyzowaniu tej trasy z ul. Giebockg oraz przysziym
wschodnim odcinkiem obwodnicy miejskiej, czyli Trasg Olszynki Grochowskiej. To miejsce
stanie sie waznym weztem przesiadkowym, w ktérym bedzie mozna zostawi¢ samochod na
parkingu ,ParkujiJedz” — co ma niebagateine znaczenie dla ograniczenia ruchu
samochodowego w dzielnicach centralnych.



Pragniemy podkreslic, nawigzujgc do jednobrzmigcych stanowisk Rad Dzielnic
Targowka i Biatoteki z 11 lutego 2011 r., ze jak najszybsza budowa odcinka pothocno-
wschodniego Il linii metra znaczgaco usprawni komunikacje dla mieszkancow wielu terenow.
Nie bez znaczenia jest fakt, ze proponowany kierunek rozbudowy metra w kierunku Zielonej
Biatoteki generowac bedzie z pewnoscig o wiele wieksze potoki pasazerdéw, co odcigzy
pozostate, obcigzone obecnie elementy systemu komunikacji miejskiej.
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